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Planfeststellungsverfahren zur B56n, Ortsumgehung Swisttal-Miel

Bezug: Ihr Schreiben vom 19.02.2018, AZ: 66-12-52-18

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte Frau Kalkbrenner,

In IThrem Schreiben vom 19.02.2018 haben Sie uns einen Fragenkatalog zukommen lassen.
Diese Fragen méchte ich hiermit beantworten.

Fragen zum Thema ,,Planung und Darstellung des Vorhabens auf den verschiede-
nen Planungsebenen"”

In welchen Bedarfsplénen ist das Projekt ,Ortsumgehung Swisttal-Miel" auf Bundes- und Lan-
desebene gelistet und unter welchen MalBgaben, Bedingungen und Prioritéten wird es darin
gefiihrt?

= Das Projekt ist im 6. Gesetz zur Anderung des FernstraBenausbaugesetzes vom
23.12.2016 ( Bundesfernstralenbedarfsplan ) unter Ifd. Nr. 984 mit dem Bauziel ,N2“ in
der Dringlichkeit ,vordringlicher Bedarf* gelistet.

StraBen.NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalniederlassung Ville-Eifel

Telefon: 0209/3808-0

Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Jilicher Ring 101 - 103 - 53879 Euskirchen
Postfach 120161 - 53874 Euskirchen

Landesbank Hessen-Thiiringen Telefon: 02251/796-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kontakt.ml.ve@strassen.nrw.de

Steuernummer: 319/5922/5316



Sind im Bundesverkehrswegeplan und im Masterplan zur Umsetzung des Fernstrallen-Bedarf-
splans Projekte aufgefiihrt und geplant die ggfls. unmittelbar und mittelbar Einfluss auf das Pro-
Jekt ,Ortsumgehung Swisttal-Miel" haben kénnten?

* Einfluss hat der 6-streifige Ausbau der A 61, in dem Projekt 944, mit dem Bauziel ,E6" in
der Dringlichkeit ,vordringlicher Bedarf*

Welche Auswirkungen hat der priorisierte 6-spurige Ausbau der Autobahn 61 im Bundesver-
kehrswegeplan auf das Projekt ,,Ortsumgehung Swisttal-Miel"?

* Die 6-streifie Ausbau soll laut Weisung des BMVI im Bereich der Anschlussstelle bei den
Auf- und Abfahrtsrampen schon mit eingeplant werden. Dies bedeutet, dass der Stra-
Rendamm der A61 in diesem Bereich breiter aufgebaut und 2 Bauwerke (Bauwerk
B56/A61 und Jungbachbauwerk) fur einen zukiinftigen RQ 36 ausgefiihrt werden sollen.

Welche Bedeutung hat die Darstellung des Projektes ,Ortsumgehung Swisttal-Miel" auf Platz 6
unter der Uberschrift Projekte des ,Vordringlichen Bedarfs" ohne Engpassbeseitigung nach Re-
gionen im Masterplan zur Umsetzung des Fernstral3enbedarfsplans des Ministeriums fiir Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen?

= Fur die Projektplanung bei der Regionalniederlassung Ville-Eifel hat der Rang 6 keine
Bedeutung.

In welcher Planungsphase befindet sich das Projekt ,,Ortsumgehung Swisttal-Miel" beim Landes-
betrieb StralBenbau?

= Der Vorentwurf aus 2010 wurde mit Prifbemerkungen genehmigt. Aufgrund der Neufest-
setzung der Uberschwemmungsbereiche des Gewassersystems der Erft und der Wei-
sung des BMVI zur Berucksichtigung des 6-streifigen Ausbaus der A 61, werden alle Plan-
unterlagen Uberarbeitet. Des Weiteren sind verschiedene Fachgutachten ( Verkehrsgut-
achten, Artenschutzgutachten, Baugrundgutachten, ..) zu aktualisieren.

Gibt es bereits einen Zeitplan, in dem
e der noch erforderliche Zeitraum fiir eine hausinterne Bearbeitung des Projektes
e gdgfls. noch zu erarbeitender Fachgutachten

e die Einreichung der abschlieBend fertiggestellten Planunterlagen zur Eréffnung
des Planfeststellungsverfahren

dargestellt sind?

= 2018/2019 soll der Vorentwurf dem BMVI zur erneuten Genehmigung vorgelegt werden
Planfeststellung in 2019 — 2021.



Kann dieser Zeitplan der Gemeinde zur Verfiigung gestellt werden?
= 8. Masterplan des VM NRW und Arbeitsprogramm 2018 und ff.
Wie schétzen Sie die Verfahrensdauer fiir das geplante Planfeststellungsverfahren ein.

= Federfuhrend fur das Planfeststellungsverfahren wird die Bezirksregierung Koln sein.
In der Regel sind ca. 2 Jahre Verfahrensdauer zu erwarten.

In der Umsetzung der Planung steht fiir die Landwirtschaft die Erreichbarkeit der Parzellen im
Vordergrund; die Landwirtschaft fordert hierzu die Durchfiihrung eines Flurbereinigungsverfah-
rens. Wie stellt sich das Verfahren zur Flurbereinigung aktuell und wie schétzen Sie die Verfah-
rensdauer ein?

= Das BMVI ist mit der Kostentragung fur ein Flurbereinigungsverfahren einverstanden. Frii-
hestens nach dem Erérterungstermin kann das Flurbereinigungsverfahren vom
Landesbetrieb Strallenbau beantragt werden. Mindestens 1 Jahr vor Baubeginn wird von
der Flurbereinigungsbehérde — Bezreg Kéln, Dez. 33 — mit der Abwicklung nach Flurbe-
reinigungsgesetz begonnen.

Kénnte durch das Flurbereinigungsverfahren das Planfeststellungsverfahren in seiner Umset-
zung verlédngert werden?

= Nein.

Im Schnittpunkt der neu geplanten Trasse B 56 (neu) und zur A 61 liegt ein Uberschwemmungs-
bereich. Sind die Planiberlegungen zur Sicherung des Uberschwemmungsgebietes bereits ab-
geschlossen und werden diese Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens?

» Die veranderten Festsetzungen zum Uberschwemmungsbereich werden in Abstimmung
mit dem Erftverband und Kenntnis der Gemeindeverwaltung in die Vorentwurfsunterlagen/
Planfeststellungsunterlagen eingearbeitet.

Inwieweit ist der Rhein-Sieg-Kreis in das Projekt ,,Ortsumgehung Swisttal-Miel" und die Auswir-
kungen auf das angrenzende Stral8ennetz bereits eingebunden und welche Anregungen und Hin-
weise wurden vorgetragen?

= Bei der Aufstellung des Verkehrsgutachtens war der Rhein-Sieg-Kreis mit einbezogen.
Bei der Fortschreibung der Verkehrsdaten auf den Prognosehorizont 2030 wird der Rhein-
Sieg-Kreis und die Gemeinde Swisttal wieder beteiligt. In diesem Rahmen wird ebenfalls
das zukunftige Klassifizierungskonzept wieder angesprochen.



Fragen zum Thema , Planungsdetails aus dem ersten Dialogforum"

Dartiber hinaus ergaben sich bereits aus dem ersten Dialogforum nach Darstellung der Abbin-
dung der Bonner Stral3e die Frage nach einer Abbindungsvariante, wie z.B. eine Einbahnrege-
lung oder eine Einbahnregelung mit Einfddelspur (einfache Anbindung Richtung Bonn) in Héhe
der Miillumladestation in Héhe der B 567 (Kann hierzu die Planung und Ausfiihrung der Umge-
hung in unmittelbarer Nachbarschaft in Meckenheim-Lliftelberg auch ein Model und Planiiberle-
gung fir das Projekt ,,Ortsumgehung Swisttal-Miel" sein?)

» Das Model Meckenheim-Luftelberg ist mir nicht verstandlich. Die Verkntpfung der B 56n,
Ortsumgehung Miel mit dem Ubrigen StraRennetz wurde im Rahmen der Linienabstim-
mung festgelegt.

Kénnen Sie bereits heute bestétigen, dass die aus der Planung zum Uberschwemmungsgebiet
resultierenden Mal3nahmen bereits im Vorfeld zum Bau der Umgehungsstral3e in Kooperation mit
der Gemeinde umgesetzt werden kénnen und ergibt sich aus der aktuellen Planung ein Erforder-
nis fiir einen Hochwasserschutz der Anlieger des Kiipperweges in Swisttal-Miel?

= Der Hochwasserschutz der Anlieger am Kippersweg ist durch die Gemeinde Swisttal si-
cherzustellen. Im Zusammenhang mit der Planung fur die Ortsumgehung kénnen Syner-
gien genutzt werden, da das ,Bachelchen” in seinem Verlauf veréndert werden soll. Was-
sertechnische Untersuchungen sind in Beteiligung mit der Gemeinde erstellt und sind im
Fachausschuss vorgestellt worden.

Die in der Linienfiihrung abgestimmte Trasse der neuen Ortsumgehung soll zwar in Dammlage
gefiihrt werden, jedoch sind auch die Anlegung neuer Zu- und Abfahrten an der Autobahn 61
geplant. Ist hier ein Ldrmschutz fiir die Ortslage Miel und dabei insbesondere fiir die Biirger der
Stralle Kipperweg gepriift und geplant worden?

= Grundlagen fur La&rmschutzmalnahmen sind in der 16. BundesimmissionsschutzVO vom
12.06.1995 festgelegt. Larmvorsorgekriterien werden erfiillt. Das Berechnungsverfahren
RLS-90 ist anzuwenden. Nach den Grundlagen des Bundesimmissionsschutzgesetzes
wurde die Trassierung der B 56n derart gewahlt, dass keine aktiven LarmschutzmafRnah-
men vorzusehen sind.

Ist die Anbindung des an der Swist entlanglaufenden Radweges (der in Héhe der Miillumladesta-
tion die B56 kreuzt) an die jetzt noch bestehende Ortsdurchfahrt Miel gepriift und geplant worden?

= Ja, ist berticksichtigt und eingeplant worden



Fragen zum Thema ,,Planungsdetails zur Riickstufung der Ortsdurchfahrt; zukiinftiq zu-
stédndige StraBenbaulasttréger”

Mit der Aufgabe und Riickstufung der Ortsdurchfahrt entsteht eine neue Situation fiir den Verkehr.
Inwieweit wurden folgende Aspekte in die Planung, Begriindung fiir neue TeilmaBnahmen und
deren Umsetzung mit einbezogen:

Verlagerung von Verkehr auf die Rheinbacher Strale -K61- insbesondere bei Stérungen und
Umleitungen auf der Autobahn 61

= Bedarfsumleitungen fiir die BAB werden auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens durch
die Bezirksregierung Kéln festgelegt.

Wie wird die ,alte Ortsdurchfahrt" ab Anbindung an die neue B 56 in westlicher Richtung gestaltet
werden, um dem Durchgangsverkehr diese Strecke so unattraktiv wie méglich zu machen?

= Die B 56alt (Bonner StralRe) wird westlich der A 61 zur Gemeindestrale und 6stlich
der A 61 zum Wirtschaftsweg umgestuft. Ein Durchgangsverkehr ist nicht erkennbar.

Wer bekommt fiir dieses Teilstiick zuklinftig die Baulast?
= Die Gemeinde Swisttal.

Bei Umbaumalnahmen auf diesem Teilstlick; wer fiihrt die Planung durch und wer (bernimmt
die Baukosten?

= Die Gemeinde Swisttal
Ist dem Rhein-Sieg-Kreis bewusst, dass fiir einen Teilbereich der jetzigen B 56 (von Héhe Feu-
erwehrgerétehaus bis neuem Anschlusspunkt der Ortsumgehung Miel) dieser gqgfls. zukiinftig die
StralBenbaulast tibernehmen soll? Oder kann und soll das eine gemeindliche Stral3e werden?
Das bezeichnete Teilstiick der B 56 wird Kreisstral3e. Die gleiche Frage gilt fiir die Rheinbacher
Stralle -K61- Richtung Oberdrees und Morenhoven.

= Esist keine Veranderung der Baulast vorgesehen.

Bei Umbaumalinahmen auf diesem Teilstlick; wer fiihrt die Planung durch und wer ibernimmt
die Baukosten?

= Die beteiligten Baulasttrager.



Mit der Abstufung der B56 in der Ortslage Miel geht die Gemeinde davon aus, dass diese in ihre
Baulast (bertragen wird.
- Welche Verfahrensschritte beinhaltet das Abstufungsverfahren?
- Welche Kosten kommen auf die Gemeinde zu?
- Zu welchem Zeitpunkt wird das Verfahren eingeleitet und wie lange dauert es?
- Verdnderungen an der Stral8e nach dem Bau und der Freigabe der neuen Orts-
durchfahrt; plant der Landesbetrieb die Umgestaltung der ,alten Ortsdurch-
fahrt" und bernimmt die Baukosten fiir die geplanten Verdnderungen

= In den Planfeststellungsunterlagen wird das zukinftige Klassifizierungskonzept aufge-
zeigt. Die Baulasttrager kdnnen hierzu ihre Stellungnahme abgeben. Nach dem Planfest-
stellungsbeschluss und baulicher Umsetzung wird ein eigensténdiges Umstufungsverfah-
ren durchgefuhrt.

= Es werden Gemeindeverwaltung und durch diese die politischen Gremien beteiligt. Es
fallen keine Verfahrenskosten fir die Gemeinde an.

= Die Einleitung des Umstufungsverfahren erfolgt i.d.R. nach Verkehrsfreigabe und dauert
ca. 6 Monate.

* Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt ist Aufgabe des zukinftigen Baulasttragers. Der
Landesbetrieb Stralenbau NRW saniert die Fahrbahndecke oder gibt alternativ fiir diese
Aufwendungen eine Geldbetrag an die Gemeinde. Beriicksichtigt wird ein zu erreichender
baulicher Zustand, welcher der zukiinftigen Widmung entspricht.

Wieviel Verkehrsfldche bleibt mit der Abbindung der ,alten B56" von Autobahnbriicke bis zur
neuen Trasse B56 Hohe Einfahrt Millumladestation (brig, um auch landwirtschaftlichen Begeg-
nungsverkehr zulassen zu kénnen?

= Der BundesstraRenquerschnitt wird auf die notwendige Breite von 3,00m fur den Wirt-
schaftsweg entsiegelt. Auf der freigelegten Frostschutzschicht wird ein Bankett von 1,25m
angelegt. Die vorhandenen Zufahrte verbleiben.

Kann im Bereich der Autobahnbriicke der ,alten B56" eine Wendemdglichkeit geschaffen wer-
den? Wenn ja, wer plant und wer (ibernimmt die Kosten hierftir?

= Eine Wendemdglichkeit wurde bislang von der Gemeinde nicht vorgetragen. Ist diese not-
wendig?



Fragen zum Thema ,,Planungsrechtliche Forderungen und Uberlequngen der Gemeinde"

Bei der Erarbeitung des Gemeindeentwicklungskonzeptes wurde die Anlegung von Park & Ride-
Platzen diskutiert. Bereits im Gemeindeentwicklungskonzept aus dem Jahr 2010wurde als vor-
dringliches Handlungsfeld/Projekt formuliert: ,,Projekt. 53 P+ R Plétze/Priifung der Méglichkeiten
zur Anlage von Park-and-Ride-Pldtzen an den Autobahnauffahrten Heimerzheim und Miel. Ist in
der Erarbeitung und Vorbereitung der Planunterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren einen
Standort fiir die Anlegung und Ausweisung eines Park & Ride-Platzes im Bereich des neuen
Vollanschlusses an die A 61 geplant?

= Derzeit ist kein P&R geplant, da hierfirr keine Eigentumsflachen der StraRenbauverwal-
tung zur Verfagung stehen. In den Anschlussstellenohren sind keine Flachen verfugbar.

= Sofern z.B. die Gemeinde Flachen zur Verfugung stellt oder im Ergebnis des Flurbereini-
gungsverfahrens ein passender Flachentausch erfolgt, werden wir auRerhalb des Plan-
feststellungsverfahrens einen P+R Platz planen und baulich umsetzen.

Ich hoffe ich konnte die gestellten Fragen zufriedenstellend beantworten?

Mit f undthen GruBen

j &P "
(Beﬁg Egenter)



